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1. CONTENU DU DOSSIER

Cette note a pour objet de donner les trafics moyens journaliers prévisionnels,
avec notamment le trafic moyen journalier annuel, le taux de poids-lourds, sur
les différentes sections A104 en contournement est de Roissy (I'objectif in fine
est de consolider les hypothéses de dimensionnement des structures de
chaussées de I’A104 de la phase 2 du contournement).
Le contournement Est de Roissy a fait 'objet de premiéres simulations
prospectives sur I'’horizon 2030 basées sur le modéle régional MODUS (cf.
Aff.5319 rapport du 18 Juin 2015) puis d’'une nouvelle analyse en 2018 a la
suite de lintégration du modéle de trafic de CDG au modéle régional et des
comptages réalisés cette année-la sur I'échangeur A1/N104 a Epais et
'échangeur RN2/RN1104 a Compans (cf. Rapport (cf. Aff. 6515 du 5
Novembre 2018). Les résultats des simulations, issues de ce dernier rapport
2018, sont par conséquent plus fins avec une meilleure intégration des
problématiques et du réseau routier, en interne a la plateforme, qui
influencent les flux sur A104 (en annexe 3.2, il est rappelé les simulations de
trafic obtenues aux heures de pointe du matin et du soir sur cet horizon 2030).
Par la suite, il a été réalisé des simulations de trafic aux horizons
intermédiaires afin de tester les différentes phases de chantiers du
contournement dont sont issues les simulations de I'horizon 2024 (aprés
ouverture complet du CER) présentées en annexe 3.1.
Pour mémoire, ces simulations prospectives de trafic ne prennent pas en
compte I'impact actuel de la crise sanitaire. Elles ont été réalisées avec des
hypothéses de développement ou :
= En 2024 la fréquentation attendue sur CDG est de 85,4 MPax (pour

mémoire, cette fréquentation a été en 2019 de plus de 76,1Mpax -

Millions de Passagers). Sur cet Horizon, il est également bien intégré

le développement de la ZAC de la Chapelle de Guivry au Mesnil-

Amelot

= En 2030, la fréquentation retenue sur CDG est de 100,6 MPax.

Suite a cette crise, la fréquentation annuelle sur CDG, telle qu’observée en 2019, ne
devrait étre atteinte, selon les dernieres données officieuses qu’en 2024 avant de
reprendre une progression annuelle de +3%/an en moyenne.
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Cette note présente par la suite une carte de trafic moyen journalier issue de
comptages recueillis entre les années 2014 et 2019 sur la RN2, la Rd212
(coté Compans) et la RN1104 (ex. Rd212 en contournement de Roissy) avec
le taux de PL en moyenne tous jours confondus (TMJ) en moyenne sur les
jours ouvrés (TMJO). En TMJ, le taux de PL sur la RN1104 en contournement
de Roissy varie suivant les sections entre 9% a 13% sur la base des données
TMJ (il atteint 10% & 16% en TMJO).

Le recensement des trafics actuels permet de ressortir un ratio de passage
des trafics aux heures de pointe en trafic journalier. Ce ratio est calculé
suivant la formule : TMJ deux sens confondus en TV/jour divisé par la
somme des trafics moyens des jours ouvrés aux heures de pointe du matin et
de soir en données UVP/h deux sens confondus (U.V.P. = V.L. + 2x P.L.).

Sur la RN1104 et la Rd212, le ratio calculé varie entre 4,8 et 5 pour passer
des valeurs de trafics aux Heures de pointe en valeur TMJ en TV/Jour (en
retenant les trafics en TMJO, ce ratio varie entre 5,5 a 5,7).

Pour I'évaluation des flux prévisionnels journaliers sur A104 aux Horizons
2024 et 2030, il a ainsi été retenu, sur la base des simulations aux heures de
pointe de chacun de cet horizon (donnant les flux prévisionnels en UVP/h
rappelés en annexe), le ratio moyen de 4.9.

Le taux de PL retenu sur ces sections d’A104 est de 9% sur la section en
accés Est de CDG (section entre la Rd83-Rd84 et CDG qui sera la plus
sollicitée en trafic) puis de 11% sur les deux autres sections, entre I'acceés a
CDG et le nouveau diffuseur du Mesnil-Amelot, et la derniére section jusqu’a
IA1.

Nota :

" Les évolutions de trafic entre 2030/2024 peuvent ponctuellement étre
nuancées du fait des aménagements retenus sur la plateforme de CDG
(notamment en 2030 avec lanticipation du réseau routier en accés au T4
avec une liaison d’Est en Ouest capacitive expliquant le peu d’évolution, voir
une légere baisse de trafic le sur A104 intérieur entre le diffuseur du Mesnil-
Amelot et Accés Est a CDG et inversement, la plus faible évolution de trafic
sur A104 Extérieur).

" Au-dela de 2030, il pourrait étre retenu un taux de croissante de +3% par an
en lien avec l'estimation d’évolution de fréquentation annuelle escompté par
ADP sur la plateforme de PARIS-CDG.
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2. TRAFICS JOURNALIERS DEUX
CONFONDUS EN TV/JOUR AVEC % PL

SENS

—2.1. RELEVES ETAT ACTUEL SUR RD212, RN2 ET
RN1104

Les tableaux ci-contre présentent le recensement des comptages de
disponibles sur le secteur d’étude au Nord-Est de la plateforme de Paris-CDG
(cf. carte page suivante localisant les différentes sections). Ces données ont
été exploitées avec les trafics aux heures de pointe (ramenés en UVP/h) de
maniére a calculer le ratio de passage pour obtenir les trafics en TV/Jour (en
TMJ et en TMJO).
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RN2 Section au Nord-Est Diffuseur de Compans - Sept. 201§

RN2 - Sept. 2018

RN2 Section au Nord-Est Diffuseur de Compans - Sept. 2018
Trafic Journalier deux sens confondus (TV et PL/Jour)

Ratio

RN2 - Sept. 2018 PL/Jour % PL /TV] | TMJ/HP-2 sens
Sens vers Paris TMJ 6 310 11% ™J 5.8
Sens depuis Paris T.M.J.O 8 150 13% TMJO 6.2

Rd212 Sud

Rd 0 Rd212 Section au sud Diffuseur de Compans - Sept. 2019
afic a P Trafic Journalier deux sens confondus (TV et PL/Jour) Ratio
Rd212 - Sept. 2019 Rd212 - Sept. 2019 PL/Jour (% PL /TV| | TMJ/HP-2 sens
Sens Int. Depuis CDG T.M.J. 3700 | 15% ™I 48
Sens Ext. Vers CDG T.M.J.0. 4750 i 17% | [tmio | 55

RN1104 entre acces Est CDG et Rd83-RdB4 - Sept 2018

N1104 =8

P Trafic Journalier deux sens confondus (TV et PL/Jour) Ratio
20t 2018 o0t 2018 PL/Jour (% PL /TV] [TMJ/HP-2sens
Sens Int. Depuis CDG T.M.J. 3 600 9% ™J 50
Sens Ext. Vers CDG T.M.J.O. 4700 {10% | [tMi0 |57
RN1104 entre Mesnil-Amelot et accés Est CDG - Dec 2014 |l RN1104 entre Mesnil-Amelot et accés Est CDG - Dec 2014 |l D212 Mesnil

Trafic aux HP en UVP/h les J.O. par sens Trafic Journalier deux sens confondus (TV et PL/Jour) Ratio
PL/Jour {% PL /TV| [TMJ/HP-2sens
Sens Int. vers CDG TMJ 2 320 11% ™) 5.1
Sens Bxt. depuis CDG T.M.J.O. 3030 | 12% | [tmio | 58
RN1104Nord Mesnil-Amelot et Rd40 RN1104Nord Mesnil-Amelot et Rd401 - Dec 2014 D212 Nord

Trafic aux HP en UVP/h les J.O. par sens Trafic Journalier deux sens confondus (TV et PL/Jour) Ratio
PL/Jour {% PL /TV] [TMJ/HP-2sens
Sens Int. vers CDG T.M.J. 1620 | 13% T™J 47
Sens Ext. depuis CDG 1.M.J.0. 2190 | 16% | [tmi0 | 54

Ratio passage HP->T!

Moyenne retenue A104

™I [49 |
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7722_DRIEA-CER_TMJ-Prevsionnels-A104 - Trafics Journaliers deux sens confondus en TV/Jour avec % PI

Trafic Journalier en TV/Jour et PL/Jour deux sens confondus en acceés Est a CDG
Etat « actuel » (exploitation de comptages réalisés entre les années 2014 et 2019)

\ R 04Nord Amelot et Rd40 De 014
. atle .o . QLIOTC eLPLIJO T.M.J. : Trafic Moyen Journalier tous jours confondus
o TV/Jour | PL/Jour | %PL/TV T.M.J.0. : Trafic Monyen journalier des Jours Ouvrés
T.M.J. 12 350 1620 13%
z % T.M.J.O. 14 100 2190 16% &
ko
R
< ~ R 0 ord D d omp 018
New-York RN2 - Sept. 2018 TV/ Jour PL/Jour | %PL/TV
T.M.J. 57 650 6 310 11%
SEe—— — S— A3 T.M.J.0. 61 750 8 150 13%
TV/Jour | PL/Jour; %PL/TV
. T.M.J. 21 550 2 320 11%
G2 1T.M.J.0. 24 400 3030 12% o %
N 3 T . ) xe ¥
N <%
R 04 a DG et Rd83-Rd84 ept 2018
is g T . a 0 alier de e onfond WAL
=% \ o .-x"'Y\; RHLOS Estimation | 1v// joyr [ PL/Jour | %PL/TV
e— { 1 T.M.J. 39 000 3 600 9%
'*"f:"u;; : ! = ’ T.M.J.O. 45 000 4 700 10%
”~
Rd ection a dD d 0 D 019
Rd212 - Sept. 2019 | TV/Jour | PL/Jour | %PL/TV K
Echelle 1: 17 055 T.M.J. 24 320 3700 15%
T.M.J.0. 27 720 4 750 17%

200m

0
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— 2.2. TRAFICS
HORIZON 2024

JOURNALIERS

PREVISIONNELS A

Les simulations de référence de I'’horizon 2024 sont détaillées en annexe 3.1.

Les flux simulés aux heures de pointe par sens de circulation sont repris dans
les tableaux ci-dessous. Il est présenté ensuite les trafics moyens journaliers
deux sens confondus obtenus par section en appliquant le ratio moyen de 4.9
comme évoqué ci-avant.

A104 Section 1 Accés Est 8 CDG : Horizon 2024
Trafic aux HP simulés 2024

A104 Section

2 CDG-Mesnil : Horizon 2024
Trafic aux HP simulés 2024

Section1 | HP.M.hon | HP.S.amsn | | Al04Sections |
Sens Int. Depuis 1750 34801 [T.M.J. 2024 | 51 010 |4 590: 9%
Sens Ext. Vers Cll 3530 1 650

A104 Section 3 Mesnil-Al : H

Trafic aux HP simulés 2024

orizon 2024

A104 Section2 | H.P.M.@snon) H.P.S. (17h-18h) A104 Section 2 TV /Jour |PL/Jouri% PL /TV
Sens Int. vers CD 1480 1560] [T.M.J. 2024 | 30820 [3390: 11%
Sens Ext. Depuis 1710 1540 -

CDVIA
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A104 Section3 | H.P.M.(sh-9n H.P.S. (17h-18h) A104 Section 3 TV/Jour |PL/Jouri% PL /TV
Sens Int. vers CD) 1380 1100] |T.M.J. 2024 22 100 (2430 11%
Sens Ext. Depuis 1170 860

[71
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7722_DRIEA-CER_TMJ-Prevsionnels-A104 - Trafics Journaliers deux sens confondus en TV/Jour avec % Pl

Trafic Journalier prévisionnel en TV/Jour deux sens confondus
A104 - Horizon 2024

Jenne Namartin”

T.M.J. Prévsionnel en TV/Jour
sur A104

A104 Section 3 Mesnil-Al : Horizon 2024

Trafic Journalier préwionnel deux sens confondus (TV et % PL

A104 Section 2 CDG- I\/Iesnll Horizon 2024

ournalier

=== Trongon principal du contournement
s RD212 rétablie dans le cadre des travaux

——— Echangeurs et diffuseurs aménagés
dans le cadre des travaux

Bretelles existantes supprimées
© Bassins de traitement des eaux
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—2.3. TRAFICS JOURNALIERS PREVISIONNELS A
HORIZON 2030

Les simulations de référence de I'horizon 2030 sont détaillées en annexe 3.2.

L’application du ratio de passage en TMJ sur les flux simulés aux heures de
pointe par sens de circulation conduit ainsi aux trafics journaliers
prévisionnels repris dans les tableaux ci-dessous et présenté sur la carte
page suivante.

A104 Section 1 Accés Est 8 CDG : Horizon 2030

Trafic aux HP_simulés 2030
A104 Section 1 | H.P.M. 8h-9n) H.P.S. (17h-181h)

A104 Section 1
Sens Int. Depuis 2 420 3730] [T.M.J. 2030 63 060 |5680: 9%
Sens Ext. Vers ClI 4 840 1880

A104 Section 2 CDG-Mesnil : Horizon 2030
Trafic aux HP simulés 2030

A4 Section2 | HP.M.@noy | HP.S.mn Al04Section2 | TV/Jour [PL/Jouri% PL /TV
Sens Int. vers CD 2870 1500f {T.M.J. 2030 | 41 700 |4 590 11%
Sens Ext. Depuis 2 080 2 060

A104 Section 3 Mesnil-Al : Horizon 2030

Trafic aux HP simulés 2030

Al04 section3 | H.P.M. sh-9n) H.P.S. (17h-18n) A104 Section 3 TV /Jour |PL/Jour:% PL /TV
Sens Int. vers CD 2270 1160} |T.M.J. 2030 | 30 090 [3310: 11%
Sens Ext. Depuis 1 350 1360
CDVIA WWW.CDVIA.FR
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7722_DRIEA-CER_TMJ-Prevsionnels-A104 - Trafics Journaliers deux sens confondus en TV/Jour avec % Pl

Jenine Namartin

A104 Section 3 Mesnil-Al : Horizon 2030

alier préwsionnel deux sens confondus

Al104 Sectlon 2 CDG-Mesnil : Horizon 2030

ionnel deux sens confondus (TV et % PL

" TV/Jour | wPL/TV. I
63 060

=== Trongon principal du contournement
s RD212 rétablie dans le cadre des travaux
——— Echangeurs et diffuseurs aménagés
dans le cadre des travaux
Bretelles existantes supprimées
© Bassins de traitement des eaux

CD\/ lpe
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3. ANNEXES - RAPPEL DES SIMULATIONS PROSPECTIVES

— 3.1. SIMULATIONS A L’HORIZON 2024 APRES MIS EN SERVICE DU CER

Simulations reprises du dossier du 7175 & 7153 testant entre 2020 et fin 2023 les différents phasages des travaux programmeés sur le Contournement Est de
Roissy (Rapports transmis entre fin 2019 et courant 2020)
-

Trafic en UVP/h par sens sur A104 (aprés ouverture du CER)
Horizon 2024 - Heure de Pointe du Matin

&
7 v
LM
iy m\\

2
J4g
__.4.
o

30 370
520
o gz,o B 3
—
a2

0 40

Etude de Trafic DRIEA - CER

Simulation de frafic en U.V.P.
Horizon 2024
Ref (CDG a 85,4 MPE[X) 170

; ) wt® o ti
Heure de Pointe du Matin oy % 170
0

Miveau de saturation des voies (affectation/capacite 1170

I Fiuide Difficite [ Saturé e

Neta : les refenties, conséquences ou d&passemen de capaché, ont
des répercussions en amont de fa section.
de jan différentes suvant leg by oe voies)

2 e Sche 000 MUSONS-ALFIIFT T 111415180 50 e U1 4151015 1E bk hctuins
et

——— PN chame a1t 71
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150 170

Etude de Trafic DRIEA - CER
Simulation de #trafic en U.V.P.
Horizon 2024
Ref (CDG a 85,4 MPax)
Heure de Pointe du Soir

Niveair de saturation des voles (affectalion/capacité)

I Fluide Difficile I seturs

NGTE 1 165 FElenLes, CORSSGUEHEES Ot/ DEPASSEMEnt de CAPDACHS, DIt
des répercussions an amont de la section.
cov {tranches de fon différentes sUaNt les catégories de vojes)

. 78
b
i 1250 i
128 Ry
0
1250

Trafic en UVP/h par sens sur A104 (aprés ouverture du CER)
Horizon 2024 — Heure de Pointe du Soir

i

®
3

2 e Syt S0 MASON S-ALFORT Tk 0 1415180.90 Foz 0141510951 Ebbal ki oduia |

CDV/p-

FePubkc Chiine #7474 7151 DREACER e 32D SHPTRA 204 - HPS - RefiG0 G 4 it MPss) 41 smai 2 muemiv = 2120 4 182

[12]


http://www.cdvia.fr/

— 3.2. SIMULATIONS A L’HORIZON 2030 EN REFERENCE AVEC CER COMPLET
Simulations reprises du dossier 6515 du 5 novembre 2018

- ~

Trafic en UVP/h par sens sur A104
Horizon 2030 — Heure de Pointe du Matin

Etude de trafic sur le C.E.R.- CDG

Simulation de trafic en U.V.P.
Horizon 2030
Référence - CER Complet

Heure de Pointe du Matin

Niveau de saturation des voies (affectation/capacité)

I Fluice Difficile B sature

Nota ; fes rereniies, consdguiences ou dépassement de capacité, ont
des répercussions en amont de ia section.
(tranches de saturation différentes suivant les catégories de voies)

@ )
O SIS 0141513 P 18171841t
e o

o)
CAPUBIAI Chaine:WO12 8515 DRIES COG 0 181
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7722_DRIEA-CER_TMJ-Prevsionnels-A104 - Annexes — Rappel des simulations prospectives
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